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a.- ANTECEDENTES 

El proyecto "Complejo Audiovisual y Tecnológico DREAMLAND STUDIOS CANARIAS" está 
promovido por DREAMLAND STUDIOS CANARIAS S.L. 

La empresa DREAMLAND STUDIOS CANARIAS S.L. dispone de una parcela de 100.000,00 m2 en el Suelo 
Urbanizable del Equipamiento Estratégico Cortijo Club de Golf, ubicada en el término municipal de 
Telde, Gran Canaria (Provincia de Las Palmas).  

Los objetivos fijados en el proyecto son: 

• Desarrollar un complejo audiovisual y tecnológico que albergue espacios para la 
producción de contenidos audiovisuales y espacios para el disfrute y entretenimiento 
del público en general.  

El complejo audiovisual y tecnológico DREAMLAND STUDIOS CANARIAS se concibe 
como un entorno unitario en el que convivirán los espacios técnicos y tecnológicos que 
permitan generar a las empresas del sector nuevos contenidos audiovisuales, con 
espacios lúdico-temáticos de disfrute de la experiencia de la realidad virtual para el 
público en general.  

Se contará también con espacios comerciales y de restauración, y un museo de realidad 
virtual – museo del futuro. 

• Crear un espacio arquitectónico icónico, a la vez que adaptado a un entorno natural 
singular como es la Isla de Gran Canaria. 

Se desarrolla el presente estudio para analizar el impacto que la implantación del "Complejo 
Audiovisual y Tecnológico DREAMLAND STUDIOS CANARIAS" pueda tener sobre el enlace del 
Cortijo de la GC-1. 

 

b.- PETICIONARIO 

El peticionario del presente proyecto es DREAMLAND STUDIOS CANARIAS S.L, NIF: B44914141, con 
domicilio en la calle Fernando Guanarteme 171 35010, Las Palmas. 
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Cuyo representante legal es D. José Antonio Newport Machín con NIF  

 

c.- OBJETIVOS QUE SE PLANTEA CON ESTE PROYECTO 

DREAMLAND STUDIOS CANARIAS S.L está desarrollando el proyecto de implantación de la urbanización 
que albergará el Complejo Audiovisual y Tecnológico DREAMLAND STUDIOS CANARIAS; siendo, por 
lo tanto, el objetivo principal del presente documento proporcionar una visión general de la 
integración de la mencionada urbanización dentro del entramado viario, siempre desde el punto de 
vista del posible impacto que pudiera causar al viario existente y su afección al enlace del Cortijo de 
la GC-1. 

 

d.- EMPLAZAMIENTO, SITUACIÓN Y DELIMITACIÓN ÁREA ESTUDIO 

DATOS DE LA PARCELA 

• PARCELA MATRIZ EN TELDE – GRAN CANARIA 

• LG EL CORTIJO DE SAN IGNACIO AUTOPISTA DEL SUR GC-1 Km:6,40 

• PARCELA CATASTRAL 000600800DS69G 

 

 
Los accesos a la parcela están garantizados por el enlace del Cortijo de la GC-1. 
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La primera fase del trabajo es la recopilación de datos, y la delimitación del área de estudio.  
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e.- DESCRIPCIÓN DE LA URBANIZACIÓN Y NUEVOS DESARROLLOS 

El DREAMLAND STUDIOS CANARIAS se desarrolla en una parcela de 100.000,10 m² en suelo 
Urbanizable No Sectorizado (SUNS) según el Plan General de Ordenación de Telde, con forma irregular 
alargada y, cuyo eje mayor se orienta de Oeste-Este. Linda en todo su perímetro Norte y Este con Suelo 
Rustico de Protección Paisajística (SRPP), a Sur linda con Suelo Urbano Sectorizado ordenado (SUSO), y 
a Oeste con el resto de la parcela de la que se segrega también (SUNS). 

 

A la urbanización se accederá mediante un enlace en su linde sur, que conecta la urbanización con la 
Calle Vicario Juan Artiles y la Calle Obispo Diego de Muros, y a la GC-1 por el enlace del Cortijo 
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E.1.- NUEVOS DESARROLLOS 

Como podemos ver en los planos, la urbanización se desarrolla en 4 manzanas, con el siguiente 
reparto: 

OCUPACIÓN

C3 ESTUDIO 2 2516,1
C4 WATER TANK 1514,04
C5 NAVE TALLER 1 2074,02
C6 NAVE TALLER 2 2074,02
C7 ANEXO WATER TANK 960
F3 ANEXO OFICINASY CAMERINOS 3 360,16
F4 ANEXO OFICINASY CAMERINOS 4 241,88

C1 PRODUCCIÓN Y POSTPRODUCCION 2767,48
F1 ANEXO OFICINASY CAMERINOS 1 722,69
F2 ANEXO OFICINASY CAMERINOS 2 722,69

C1 PRODUCCIÓN Y POSTPRODUCCION 2767,48
A APARCAMIENTO

B1 DREAMLAB 2465,65
B2 ÁREA COMERCIAL 1701,31
B3 ANFITEATRO 1589
B4 RV-PRINCIPAL INFANTIL 5188,03
B5 RV-MUSEO 2600,39

EDIFICIO
MANZANA 1

MANZANA 2

MANZANA 3

MANZANA 4

 

 

E.2.- VIARIO  

A la urbanización se accede a través del enlace de la GC-1 en el Cortijo, por las vías existentes: 

• Calle Obispo Diego de Muros, marcada en rojo 
• Calle Vicario Juan Artiles 
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Los ramales del enlace de la GC-1 en el Cortijo, afectados por el tráfico de la urbanización, serán los 
siguientes: 

 

 

 

No se crearán futuras accesos, ni viarios nuevos. Siempre se accederá a la urbanización por los viales 
existentes. 

 

f.- ESTUDIO DE TRÁFICO 

Se ha realizado un estudio de tráfico sobre el enlace del Cortijo para los movimientos que se verán 
afectados por la implantación del “Complejo Audiovisual y Tecnológico DreamLand Canarias”, 
desarrollado en el anejo 1 del presente documento. Se expondrán a continuación los resultados de 
dicho estudio. 

F.1.- TRÁFICO ACTUAL EXISTENTE 

f.1.1.- Resumen de aforos 

Se han realizado una seré de aforos direccionales para los ramales de acceso de la GC-1, y sobre la calle 
Obispo Diego de Muros, con el fin de disponer datos actuales de los movimientos afectados.  

Los aforos se han realizado durante 4 días: 

o Dos días laborales entre semana 

o Dos días no laborales: sábado y domingo 
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En la siguiente imagen se recogen los ramales y movimientos aforados: 

 

 

Los datos obtenidos están expuestos en el anejo 1: tráfico, y de los cuales obtenemos los siguientes 
resultados: 

LUNES MARTES SÁBADO DOMINGO
FRANJA 

HORARIA
Media Laboral

Media no 
laboral 

SABADO
10/07/2023 11/07/2023 08/07/2023 09/07/2023

I24h 3808 3924 7210 1823 4191 100,000% v/h totales 341 698

Factor punta 1

341 698
MEDIA v/h 

totales

MEDIAS 6h PUNTA1. Salida GC-1 Lado Tierra

Media horaria %media

IMD 4.191

 

LUNES MARTES SÁBADO DOMINGO

I24h 2861 2621 3286 1378 2537 100,000% v/h totales 192 272

Factor punta 1

MEDIAS 6h PUNTA

MEDIA v/h 
totales

192 272

2. Entrada  a GC-1 Lado Tierra

Media 
horaria

%media

IMD 2.537

10/07/2023 11/07/2023

Media Laboral
Media no 

laboral 
SABADO

08/07/2023 09/07/2023

FRANJA 
HORARIA
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LUNES MARTES SÁBADO DOMINGO
FRANJA 

HORARIA
Media Laboral

Media no 
laboral 

SABADO
10/07/2023 11/07/2023 08/07/2023 09/07/2023

I24h 831 829 726 576 741 100,000% v/h totales 75 64
Factor punta 1

MEDIAS 6h PUNTA

MEDIA v/h 
totales

75 64
IMD 741

3.1 OBISPO DIEGO MUROS - ENTRADA VIAL ACCESO DREAMLAND

Media 
horaria

%media

 

LUNES MARTES SÁBADO DOMINGO
FRANJA 

HORARIA
Media Laboral

Media no 
laboral 

SABADO
10/07/2023 11/07/2023 08/07/2023 09/07/2023

I24h 1201 1093 963 728 996 100,000% v/h totales 62 80
Factor punta 1

MEDIAS 6h PUNTA

MEDIA v/h 
totales

62 80

3.2 OBISPO DIEGO MUROS - SALIDA VIAL ACCESO DREAMLAND

Media 
horaria

%media

IMD 996

 

LUNES MARTES SÁBADO DOMINGO
FRANJA 

HORARIA
Media Laboral

Media no 
laboral 

SABADO
10/07/2023 11/07/2023 08/07/2023 09/07/2023

I24h 1644 1554 1540 1572 1578 100,000% v/h totales 93 112
Factor punta 1

IMD 1.578

4.1 Entrada a Glorieta Lado Tierra MEDIAS 6h PUNTA

MEDIA v/h 
totales

93 112

Media 
horaria

%media

 

LUNES MARTES SÁBADO DOMINGO
FRANJA 

HORARIA
Media Laboral

Media no 
laboral 

SABADO
10/07/2023 11/07/2023 08/07/2023 09/07/2023

I24h 2962 3127 5702 2170 3490 100,000% v/h totales 230 556
Factor punta 1

MEDIAS 6h PUNTA

MEDIA v/h 
totales

230 556

4.2 Salida de Glorieta Lado Tierra

Media 
horaria

%media

IMD 3.490

 

LUNES MARTES SÁBADO DOMINGO
FRANJA 

HORARIA
Media Laboral

Media no 
laboral 

SABADO

10/07/2023 11/07/2023 08/07/2023 09/07/2023

I24h 5277 5787 8533 2258 5464 100,000% v/h totales 450 783

Factor punta 1

MEDIAS 6h PUNTA

MEDIA v/h 
totales

450 783

5. Salida de GC-1 Lado Mar

Media 
horaria

%media

IMD 5.464
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LUNES MARTES SÁBADO DOMINGO
FRANJA 

HORARIA
Media Laboral

Media no 
laboral 

SABADO

10/07/2023 11/07/2023 08/07/2023 09/07/2023

I24h 3279 3054 3542 1465 2835 100,000% v/h totales 207 308

Factor punta 1

MEDIA v/h 
totales

207 308

Media 
horaria

%media

IMD 2.835

 

 

f.1.2.- Capacidad de los viales y Niveles de servicio 

El resumen del anejo de tráfico es el siguiente: 

VÍA A B C D E F

1 <317 317 792 1267 1583 1900

2 <317 317 792 1267 1583 1900

3.1 <211 211 527 843 1054 1265

3.2 <211 211 527 843 1054 1265

4.1 <291 291 728 1165 1457 1748

4.2 <222 257 641 1026 1283 1539

5 <317 317 792 1267 1583 1900

6 <317 317 792 1267 1583 1900

CAPACIDAD y BAREMOS DE NIVELES DE SERVICIO

 

VÍA IMD m/h NIVELES DE SERVICIO
1 341 B
2 192 A

3.1 75 A
3.2 62 A
4.1 93 A
4.2 230 B
5 450 B
6 207 A

LABORAL
Niveles de servicio para movimientos actuales 
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VÍA IMD m/h NIVELES DE SERVICIO
1 698 C
2 272 B

3.1 64 A
3.2 80 A
4.1 112 A
4.2 556 C
5 783 C
6 308 B

NO LABORAL
Niveles de servicio para movimientos actuales 

 

Como podemos observar todos los viales y movimientos disponen de unos niveles de servicio actuales 
razonables y admisibles. 

 

F.2.- TRÁFICO FUTURO POR NUEVO DESARROLLO 

f.2.1.- Tráfico Generado 

Expondremos a continuación el resumen de tráfico generado por el "Complejo Audiovisual y 
Tecnológico DREAMLAND STUDIOS CANARIAS", y su repercusión sobre cada uno de los movimientos 
estudiados. Su desarrollo viene expuesto en el anejo 1. 

ENTRE SEMANA FIN DE SEMANA ENTRE SEMANA FIN DE SEMANA ENTRE SEMANA FIN DE SEMANA

Intensidad de vehículos por hora 317 174 815 449 906 498

Dirección Norte Enlace 174 96 449 247 498 274

Dirección Sur enlace 143 78 367 202 408 224

Salida GC-1 Lado Tierra 174 96 449 247 498 274

Entrada GC-1 Lado Tierra 143 78 367 202 408 224

Entrada vial DreamLand 317 174 815 449 906 498

Salida Vial DreamLans 317 174 815 449 906 498

Entre glorieta sentido Tierra 143 78 367 202 408 224

Entre glorieta sentido mar 174 96 449 247 498 274

Salida GC-1 Lado Mar 143 78 367 202 408 224

Entrada GC-1 Lado Mar 174 96 449 247 498 274

AFECCIÓN SOBRE VIALES v/h

PRIMERO AÑO SEGUNDO AÑO TOTALES
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f.2.1.- Niveles de servicio por nuevo desarrollo 

El resumen del anejo de tráfico es el siguiente: 

Como podemos observar todos los viales y movimientos disponen de unos niveles de servicio actuales 
razonables y admisibles. 

VÍA
IMD m/h + Tráfico 

DREAMLAND AÑO 1
NIVELES DE SERVICIO

1 515 B
2 335 B

3.1 392 B
3.2 379 B
4.1 236 A
4.2 404 B
5 593 B
6 381 A

VÍA
IMD m/h + Tráfico 

DREAMLAND AÑO 1
NIVELES DE SERVICIO

1 794 C
2 350 B

3.1 238 B
3.2 254 B
4.1 190 A
4.2 652 C
5 861 C
6 404 B

LABORAL - AÑO 1

NO LABORAL - AÑO 1

 

VÍA
IMD m/h + Tráfico 

DREAMLAND AÑO 2
NIVELES DE SERVICIO

1 790 B
2 559 B

3.1 890 D
3.2 877 D
4.1 493 B
4.2 542 B
5 817 C
6 656 B

LABORAL - AÑO 2
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VÍA
IMD m/h + Tráfico 

DREAMLAND AÑO 2
NIVELES DE SERVICIO

1 945 C
2 474 B

3.1 513 B
3.2 529 B
4.1 314 B
4.2 803 C
5 985 C
6 555 B

NO LABORAL - AÑO 2

 

VÍA
IMD m/h + Tráfico 

DREAMLAND AÑO 3
NIVELES DE 
SERVICIO

1 839 C
2 600 B

3.1 981 D
3.2 968 D
4.1 501 B
4.2 728 C
5 858 C
6 705 B

VÍA
IMD m/h + Tráfico 

DREAMLAND AÑO 3
NIVELES DE 
SERVICIO

1 972 C
2 496 B

3.1 562 C
3.2 578 C
4.1 336 B
4.2 830 C
5 1007 C
6 582 B

LABORAL - AÑO 3

NO LABORAL - AÑO 3
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g.- CONCLUSIONES 

Teniendo en cuenta que podemos distinguir dos tipos de situaciones válidas y admisibles para los 
niveles de servicio en el tipo de vías y con los movimientos similares al del presente caso: 

1. Un nivel normal aceptable, que corresponde al denominado C, y en el que se pueden garantizar 
a los conductores unas condiciones de circulación relativamente cómodas, como las siguientes:  

a. Las detenciones son de muy corta duración (algunos segundos). 

b. La probabilidad de un colapso generalizado de la circulación es inferior al 10 %. 

2. Un nivel extraordinario aceptable para las horas punta, que corresponde al denominado D, en 
el que la circulación para algunos movimientos del enlace se podría volver inestable, afectando 
al resto de movimientos, pero que, sin embargo, los conductores pueden encontrar aceptables 
estas condiciones siempre que resulte muy claro: 

a. Que son inevitables. 

b. Que son localizadas y temporales (horas punta).  

c. Que más adelante las condiciones de circulación mejoran. 

d.  Que la formación de colas o retenciones en el vial en cuestión NO afectarán al tronco 
de la GC-1 ni a su normal funcionamiento. 

 

Analizando los niveles de servicio de cada una de las vías afectadas por la implantación del "Complejo 
Audiovisual y Tecnológico DREAMLAND STUDIOS CANARIAS", podemos resumir lo siguiente: 

• Todos los niveles de servicio de las vías actuales son aceptables, no superando ningún 
movimiento un nivel de servicio tipo C para las horas punta. 

• Que, evidentemente, con la implantación de una nueva superficie que genere tráfico los niveles 
de servicio variarán, pero que sin embargo el único vial que superará el nivel de servicio C para 
pasar a un nivel de servicio D, es el propio vial de acceso a la nueva superficie: la calle Obispo 
Diego de Muros. 
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La calle Obispo Diego de Muros puede considerarse dentro de la situación de nivel extraordinario 
aceptable, pues cumple todos los requisitos para ello. Aún así, este nivel de servicio corresponde a la 
calle tal cual está configurada en la actualidad, y debemos tener en cuenta que con la implantación del 
nuevo centro generador de tráfico esta calle se someterá a una revisión y actualización de su sección 
tipo, lo que generará que disponga de mayor capacidad que la disponible actualmente, y por lo tanto 
pueda disminuirse su nivel de servicio a un TIPO C.  

 

MEDIDA CORRECTORA PARA AUMENTAR LA CAPACIDAD DE LA CALLE OBISPO DIEGO DE MUROS 

• Mejorando la sección tipo de una vía, aumentará su capacidad y disminuirá su nivel de servicio:  

o La mejora propuesta para reducir el nivel de servicio de D a C es aumentar el ancho de 
los carriles a 3,6m por sentido. 

 

Las Palmas de Gran Canaria, julio de 2023 

El Ingeniero de Caminos Canales y Puertos 

 

Fdo. Francisco González González-Jaraba - Colegiado nº 6.488 




































































